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OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drég gminnych nr 675900P i 675957P w Godzieszach Matych
gmina Godziesze Wielkie

PODSTAWA OPRACOWANIA

Zlecenie inwestora

- Pomiary sytuacyjno — wysokosciowe wykonane w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430)

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych - GDDP
1997r

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - ”Transprojekt” Warszawa
- Mapa pogladowa w skali 1:1000

- Przepisy dotyczace kosztorysowania robét budowlanych

Wizja lokalna

PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie stanowi projekt przebudowy drég gmihnyc675900P i 675957P
w miejscowdci Godziesze Mate a¢znej dtugéci 2611,10 m.

Pocatek opracowania — w km 0+000 (krea? nawierzchni bitumicznej drogi
powiatowej nr 6232P), koniec w km 2+611,10.

Zakres opracowania obejmuje budomawierzchni drogi o nawierzchni
bitumicznej stanowicej rok dojazdu do gruntow rolnych i posesji padmych przy
tej drodze. Budowa ma zapewiiezpieczastwo ruchu pieszych poprzez
wydzielenie chodnika, oraz uspokauch pojazdéw poprzez odpowiednie
oznakowanie pionowe i igdzenia bezpiecastwa ruchu drogowego — progi
zwalniapce U-16d. Ponadto w pgizeniu z ji wyremontowanym odcinkiem



stanowi alternatywny dojazd do miejscawioGodziesze Wielkie dla miesakasdow
okolicznych wsi.

STAN ISTNIEJACY

Obecnie droga nr 675900P posiada na projektowartamku nawierzchri
bitumiczra 0 szerokéci 3,50 do 4,0 m. Nawierzchnia jest w stanie bartym,
posiada liczne sfania i ubytki. Jest tale zdeformowana w przekroju poprzecznym
I podtuznym, co utrudnia jej odwodnienie i powoduje daldegradagj. Poza tym na
odcinku od km 1+685,10 do km 1+820,80 nawierzchkostata uszkodzona w
biezacym roku przez nawalne deszcze i zz@ine tym podtopienia. Nieutwardzone
pobocza nie zapewnigbezpieczéstwa pieszym, a zaipicty row nie zapewnia
wiasciwego odwodnienia. Droga stanowi dojazd do OSR&saw gdzie odbywaj
si¢ imprezy masowe (dynki, zawody itp.), w tym czasie jest bardzo akona
ruchem pieszym i kotowym, a jej zty stan powodwggrzenie dla pieszych i
kierowcow. Poszerzenie drogi i budowa chodnikakae nowe oznakowanie
pionowe i uradzenia BRD poprawibezpieczastwo pieszych i podwiszy
parametry techniczne drogi.

Droga 675957P posiada na projektowanym odcinku eraeing z kruszywa
kamiennego o szeroka 4,0 — 5,50m. Nawierzchnia jest w stanie ztynsipda
liczne deformacje i ubytki powodige zastoiska wody i dalszlegradag.

Droga stanowi dojazd do OSR Szwacin, zty stan tezhy i brak maliwosci
parkowania powoduje zagrenie dla ruchu kotowego. Budowa nawierzchni
bitumicznej poprawi komfort jazdy i podwszy parametry techniczne tej drogi.

PROJEKTOWANE ROZWIAZANA

Przebudowa drogi nr 675900P obejmuje wykonanie @aehni bitumicznej o
szerokdci 4,50 m, z prawostronnym poboczem o szesok,50 m i
lewostronnym chodnikiem o nawierzchni z kostki lowiej betonowe;.
Projektuje s¢ spadki poprzeczne:

- dla drogi — jednostronny 2%,

- dla pobocza — jednostronny 4%.

Projektowana konstrukcja nawierzchni
Konstrukcja drogi nr 675900P:
4 cm — nawierzchnia bitumiczna w-éeeralna
6 cm — wyréwnanie mieszasknineralno-asfaltow
25 cm — istnigjca nawierzchnia wraz z podbudpw
Lewostronny krawznik 15x30 cm na fawie betonowej z oporem

Konstrukcja drogi nr 675957P:
4 cm — nawierzchnia bitumiczna w-é@eralna
5 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegchanicznie
20 cm — istnigjca podbudowa



Konstrukcja poszerzenia droga 675900P:
4 cm — nawierzchnia bitumiczna w-waagica
23 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizegamechanicznie
10 cm — w-wa wzmacnigga z gruntobetonu o Rm = 2,5 MPa

Konstrukcja chodnika:
6 cm — kostka brukowa betonowa
3-4 cm — podsypka cementowo-piaskowa
10 cm — warstwa ogszapca z piasku
Obramowanie obrzem betonowym 6x20cm na podsypce piaskowej

Konstrukcja wjazdow z kostki betonowe:
8 cm — kostka brukowa betonowa
3-4 cm — podsypka cementowo-piaskowa
15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego
10 cm — w-wa wzmacnigga z gruntobetonu o Rm = 2,5 MPa

Pobocza i wjazdy ttuczniowe:
10 cm - nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilauego mechanicznie.

W projekcie przebudowy nawierzchni drogi zachowaostat jej dotychczasowy
przebieg. Na planie zagospodarowania terenu peasio zakres budowy wraz z
rozwiazaniami geometrycznymi w planie.

Pocatek opracowania 0+000 (kraadz nawierzchni bitumicznej drogi nr 6232P); koniec
opracowania 2+611,10.

ODWODNIENIE

Odwodnienie powierzchniowe poprzez zachowanie stniepcego przebiegu
drogi w planie i zachowaniem istraelych spadkéw poditnych. Spadek
poprzeczny drogi nr 675900P zmieniasa jednostronny, ze sprowadzeniem wod
opadowych do istniegego, ktéry naley oczyci¢ i pogkbi¢. RoOw na odcinku od
km 1+685,10 do km 1+820,80 najeumocné ptytami aurowymi o wymiarach
60x40x8cm na podsypce cementowo-piaskowej. Odwadnolrogi nr 675957P
powierzchniowe poprzez zachowanie stanu isioegjo przebiegu drogi w planie i
zachowaniem istniggych spadkéw podinych i poprzecznych ktore dotychczas
zapewnialy odwodnienie przedmiotowej nawierzchoigir

OZNAKOWANIE PIONOWE I URZADZENIA BRD

Projekt statej organizacji ruchu stanowi gluite opracowanie. Projektuje: si
oznakowanie wyremontowanego odcinka drogi znakamODstrefa
zamieszkania”. Podniesie to bezpiette/o ruchu pieszych poprzez ograniczenie
szybkaci samochoddéw do 20 km/h. Jako adzenia BRD projektuje simonta

3 progow zwalniajcych U-16d prefabrykowanych, oznakowanych znakarheA
z tabliczlq T-1 ,20m”.



SPOSOB WYKONANIA

Wykonawca przyspujacy do robot powinien wykazasic mazliwoscia
korzystania z maszyn i stz pozwalagcego na ich prawidtowe wykonanie.
Wszelkie prace unientbwiajace ich wykonane przez sgtamechaniczny naky
wykon& recznie.

Warstwa podbudowy powinna bywykonana w sposéb zapewnigy oskgniccie
wymaganych spadkow i ¢gdnych wysokéciowych, w warstwie o jednakowe]
grubaici, takiej by jej ostateczna grudgopo zagszczeniu byta rowna grubd
projektowanej. Grubi@ pojedynczo uktadanej warstwy nie aeoprzekracza20 cm
po zagszczeniu.

Wilgotnas¢ mieszanki kruszywa podczas zagczania powinna odpowiada
wilgotnosci optymalnej. Materiat nadmiernie nawilgotniongwanien zosta
osuszony przez mieszanie i napowietrzanigeldeilgotnos¢ mieszanki kruszywa
jest nizsza od optymalnej o 20% jej wadtd, mieszanka powinna powinnady
zwilzona okrgélona iloscia wody i rownomiernie wymieszana. W przypadku, gdy
wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest wgza od optymalnej o 10% jej wastn,
mieszank nalezy osuszy.

Nawierzchnia po rozteniu powinna b§ zgeszczona przégiami walca
statycznego gtadkiego. Zgggczanie nawierzchni o przekroju daszkowym powinno
rozpoca¢ sig od krawedzi i stopniowo przesuwgpasami podtznymi, czsciowo
naktadagcymi sk w kierunku jej osi. Zagszczenie o spadku jednostronnym pgle
rozpocaz¢ od dolnej krawdzi i przesuwa pasami podiznymi w kierunku jej gornej
krawedzi. Zag:szczenie naley kontynuowa do osagniecia wskanika zagszczenia
nie mniejszego 10,98 zagszczenia maksymalnego, oklienego wedtug normalnej
préby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 i BN-77/8921-1

Wilgotnos¢ mieszankizwirowej na hawierzchriw czasie zagszczania powinna
by¢ réwna wilgotndci optymalnej. W przypadku, gdy wilgotftomieszanki jest
wyzsza 0 wgcej niz 2% od wilgotndéci optymalnej, mieszarknalery osuszy w
sposoOb zaakceptowany przezyniera, a w przypadku gdy jestzaza o wgcej niz
2% - zwilzy¢ okreslona iloscia wody. Wilgotnd¢ mozna badé dowolra metod,
(zaleca si piknometr polowy lub powietrzny).
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