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PROJEKT BUDOWLANY

na przebudowe drogi gminnej nr 675963 P na odcinku od granicy z gming Opatéwek do
ronda w m. Godziesze Wielkie na dfugosci 4,663,5 km

BRANZA DROGOWA

Opracowanie zawiera:

1.opis techniczny + plan bioz
2.08wiadczenie projektanta

3.uprawnienia projektanta i sprawdzajgcego
4.zaswiadczenie z PIIB projektanta i sprawdzajacego
5. plan sytuacyjny

6.profil podtuzny

7. przekroje konstrukcyjne

8.szczegoty konstrukcyjne

9.przekroje poprzeczne

10. tabela wyréwnan masg asfaltowg
11.tabela wyréwnan kamieniem tamanym

12.uzgodnienia
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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi gminnej nr 675963 P na odcinku od granicy z gming
Opatowek do ronda w m. Godziesze Wielkie na dtugosci 4.663,5 km

1. Podstawa opracowania

a/ umowa z Urzedem Gminy w Godzieszach

b/mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000 dostarczona przez Inwestora
¢/ uzgodnienie z UG plandw sytuacyjnych

d/ pomiary wtasne uzupetniajace.

e/ rozporzgdzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz. 430)

f/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w  sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzeniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729),

g/ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 roku w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U.Nr 170, poz. 1393),

h/ szczegétowe warunki techniczne dla znakdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zatgczniki do Dz.U. Nr 220, poz.
2181),

i/ inwentaryzacja stanu istniejgcego

j/ pomiary ruchu drogowego

k/ normy zwigzane z opracowaniem
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2.0kreslenie kategorii ruchu na projektowanej drodze gminnej nr 675963 P

Dla okreslenia sredniego ruchu dobowego i przyjecia na jego podstawie kategorii ruchu,
wykonane zostaty pomiary ruchu wyrywkowe w godzinach rannych, potudniowych i
wieczornych.

a/pomiary ruchu

Zestawienie badan ruchu prezentuje tabela :

Dni i godziny Struktura ruchu
Sam. Samochody Samochody Ciggniki Autobusy
osobowe | ciezarowe ciezarowe z | rolnicze
bez przyczep | przyczepami
10.05.18r 134 2 1 2 1
8-12
(czwartek)
11.05.18r 103 4 0 9 1
13-17
(pigtek)
12.05.18r 212 3 2 4 1
17-21
(sobota)

Wyznaczenie liczby osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy:
L=(N1xrl+ N2xr2 + N3xr3)xfl
Gdzie:

L — liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu

drogi po przebudowie do eksploatacji

N1- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N2- $redni dobowy ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi w
dziesigtym roku po oddaniu drogi po przebudowie do eksploatacji

N3- sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesigtym roku po oddaniu drogi

po przebudowie do eksploatacji
rl,r2,r3- wspotczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe

f1- wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu



Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu na dobe w 10-tym roku po oddaniu drogi po
przebudowie do eksploatac;ji :

Zatozony ruch samochoddw ciezarowych i autobuséw po 2028 r:
- samochody ciezarowe 18 szt/dobe
- samochody ciezarowe z przyczepami 6 szt/dobe
- autobusy 12 szt/dobe
L = (18x0,109 + 12x1,245 +12x0,594) x 0,5 = (1,96+14,94+7,13)x0,5 =
24x0,5= 12 szt
Zakwalifikowano 12 pojazdéw umownych o naciskach 100 kN/o$ / dobe / 1 pas ruchu.

Zgodnie z tablicg 1 klasyfikacji drog wedtug kategorii ruchu na zatozony czas eksploatacji 10
lat — droge nalezy projektowa¢é na ruch KR-1.

Obliczenia SRD pozwalajg przyja¢ na projektowanej drodze kategorie ruchu KR -1.

3.Zakres opracowania.

Projektem objeto droge gminng nr 675963 P na odcinku od granicy z gming Opatéwek do
ronda w m. Godziesze Wielkie na dtugosci 4,663,5 km.

4.Warunki gruntowo — wodne.

Dla okreslenia grupy nosnosci podtoza gruntowego wykonano operat geologiczny z
wierceniami w dwdch miejscach otwordw geologicznych. Na podstawie wynikéw operatu
okreslono grunty podtoza jako niepewne z grupg nosnosci G-3.

5. obszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu, o ktorym mowa w art. 34 ust. 3 pkt. 5 ustawy z dnia
7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2016 poz. 290), zgodnie z art. 43 ustawy z dnia
21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016r. poz. 1440), obejmuje teren dziatek
bezposrednio zajetych pod droge oraz dziatki sgsiednie, znajdujgce sie w odlegtosci mniejszej
niz 6 m od zewnetrznej krawedzi jezdni (drogi gminne). Ponadto inwestycja nie zalicza sie do
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przedsiewzie¢ mogacych pogorszy¢ stan Srodowiska w rozumieniu Rozporzgdzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2004r. (Dz. U. z 2004 nr 257 poz. 2573). Zakres oddziatywania
obiektu ustalono na podstawie przepisow:

Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2016 poz. 290),

Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016r. poz. 1440),
e Ustawy z dnia 18 lipca 2001r. Prawo Wodne (Dz. U. z 2015r. poz. 469)

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 poz. 124),

. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. z 2004 nr 257 poz. 25

6.zestawienie powierzchni

Powierzchnia ogétem : 33 660,7 m2

Powierzchnia jezdni asfaltowej : 25 574,3 m2

Powierzchnia poboczy : 7240,4 m2

Powierzchnia chodnikéw : 365 m2

Powierzchnia zatok autobusowych : 258 m2

Powierzchnia petli autobusowej : 223 m2

7.zgodno$¢ projektu z planem zagospodarowania przestrzennego miasta

Projekt na przebudowe drogi gminnej nr 675963 P na odcinku od granicy z gming Opatéwek
do ronda w m. Godziesze Wielkie na dtugosci 4,663,5 km nie koliduje z planem ogdlnym
zagospodarowania przestrzennego gminy Godziesze.

8.informacja o wpisie do rejestru zabytkow

Droga gminna nr 675963 P nie jest wpisana na liste rejestru zabytkow i nie jest zlokalizowana

w obrebie obszaru gminy Godziesze objetego prawng ochrong konserwatorskg na podstawie
wpisu do do rejestru zabytkow.
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9.stan istniejacy projektowanej do przebudowy drogi gminnej nr 675963 P

Obecnie droga gminna nr 675963 P na odcinku od granicy z gming Opatéwek do ronda w m.
Godziesze Wielkie ma szerokos$¢ zmienng od 4,90 — 5,10 m i pobocza gruntowe szerokosci od
0,50 — 0,60 m. Po obu stronach drogi wystepujg przydrozne rowy. Na przewazajacej czesci
powierzchni jezdni stan techniczny nawierzchni asfaltowej jest dobry, lecz wystepujg miejsca
z przetomami. Na skutek niedostatecznej wytrzymatosci podbudowy i poprzez dtugotrwata
eksploatacje wystgpity miejsca z wyraznymi zagieciami nawierzchni, ktdre zostaty zmierzone,
zlokalizowane i naniesione na plan sytuacyjny. Wystepujace zjazdy na indywidualne posesje
o nawierzchni gruntowej lub umocnione kostkg brukowa. Na odcinkach, gdzie projektowany
bedzie chodnik - zjazdy zostang przebudowane i otrzymajg nawierzchnie z kostki brukowej.

10.rozwigzania projektowe

a.niweleta drogi

Niweleta ma przebieg zapewniajgcy zminimalizowanie robét ziemnych i w maksymalny
sposéb dowigzuje do istniejgcych zjazdow. Na odcinkach drogi, gdzie wystepuje poszerzenie
jezdni i wzmocnienie nawierzchni - w projektowanym przebiegu niwelety uwzgledniono
wyroéwnania betonem asfaltowym w przekroju podtuznym i poprzecznym drogi. Sporzagdzona
zostafa tabela wyréwnan betonem asfaltowym. Przy wyréwnaniach z duzg réznicg wysokosci
w stosunku do stanu istniejgcego — wykonanie dolnej warstwy wyréwnania przewidziano z
kamienia tamanego 0/31,5. Sporzadzona zostata tabela wyréwnan kamieniem tamanym
0/31,5.

b/parametry projektowanej drogi po przebudowie

W zwigzku z planowang przebudowg drogi nie s3 planowane wycinki drzew i krzewow.
Wystepujgce na jezdni miejsca przetomowe zostaty naniesione na plan sytuacyjny. W
miejscach tych nawierzchnia i podbudowa zostang rozebrane i pogtebione zostanie koryto.
Po zageszczeniu pogtebionego koryta ufozone zostang nowe warstwy konstrukcyjne
odpowiadajgce kategorii ruchu KR-1. Na catej dtugosci droga klasy L przebiega przez obszary
zabudowane badz przeznaczone pod zabudowe. Projektowane jest poszerzenie jezdni drogi
na catej dtugosci do szerokosci 5,50 m i wykonanie obustronnych poboczy o szerokosci 0,80
m. Jezdnia otrzyma spadek poprzeczny daszkowy 1 - 3 % a pobocza pochylone beda w strone
rowow ze spadkiem 8 %. Na tukach poziomych pochylenia jezdni bedg jednostronne o
wartosciach odpowiadajgcych predkosci projektowej na obszarze niezabudowanym 90 km/h.
Miejsca zmiany przechytek uwidoczniono na planie sytuacyjnym. W miejscach gestej
zabudowy projektowane sg chodniki szerokosci 2,20 m z nawierzchnig z kostki brukowej
koloru szarego a zjazdy na tych odcinkach wykonane bedg z kostki brukowej koloru
czerwonego. Pochylenie chodnikéw i zjazdow wynosi¢ ma 2 -3 % i skierowane bedzie w
strone osi drogi. Chodniki wystgpig w miejscach :
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-strona prawa : km 0+080 -0+702, 0+957 — 0+982,5, 1+838,5 — 1+858,5, -strona lewa : km
0+467 — 0+487, 0+937 — 0+951 i chodnik przy petli autobusowej dtugosci 31,5 m.

Na dtugosci chodnikoéw w krawedzi jezdni wbudowane bedg krawezniki betonowe
15x30x100 wystajgce 10 cm nad nawierzchnie jezdni a na zjazdach i przejsciach dla pieszych
2 cm. Krawezniki osadzone bedg na tawie z oporem wykonanej z betonu C 12/15. Od strony
zewnetrznej chodniki ograniczone bedg obrzezami betonowymi 8x30x100 osadzonymi na
podsypce cementowo — piaskowej 1 : 4 grubosci 10 cm.

W km 0+052, 1+140,4, 1+885,2, 1+941,1 pobudowane beda wyspy azylowe szerokosci 2,0 m.
Wyspy w km 0+052, 1+140,4 beda miaty dtugos¢ 4,0 m a w km 1+885,2, 1+941,1 dtugos¢
wysepek azylowych bedzie wynosi¢ 8,0 m. Jezdnia w obrebie wysepek rozdzielona bedzie na
dwa pasy ruchu o szerokosci 3,0 m. Wysepki azylowe zabrukowane bedg kostka brukowa
koloru czerwonego.

W km 1+848,50 pobudowana bedzie zatoka autobusowa szerokosci 3,0 m z rampg i
peronem przystankowym dfugosci 20 m. Pochylenie poprzeczne peronu i zatoki wynosic¢
bedzie 2 % i skierowane zostanie w strone osi drogi. Nawierzchnia zatoki wykonana bedzie z
kostki brukowej koloru czerwonego.

W km 1+920 pobudowana bedzie petla autobusowa z jezdnig z betonu asfaltowego
szerokosci 6,0 m i wewnetrznym promieniem fuku 12,0 m. Pochylenie poprzeczne jezdni
wyniesie 2 % i skierowane zostanie do wewnetrznej strony petli. Promien wjazdowy i
wyjazdowy z petli bedzie miat wartos¢ 12,0 m a szerokosc¢ jezdni drogi gminnej w obrebie
petli wynosi¢ ma 7,0 m.

Po obu stronach drogi przy przepustach ustawione bedg bariery energochtonne HIW4a w
km : 1+215, 14573, 2+189, 2+488 i 3+009. Belki stalowe dfugosci 4,0 m z zagietymi
zakonczeniami.

Na odcinku drogi od km 4+635,5 do km 4+663,5 istniejgca nawierzchnia jezdni zostanie
sfrezowana na gtebokos¢ 1 — 2 cm i utozona zostanie warstwa Scieralna z betonu
asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm.

c.odwodnienie

Odwodnienie dotychczasowe nie zmieni sie, poprawig sie warunki sptywu wody przez
odmulenie istniejgcych rowdw.

Ponadto, dodatkowo na dziatkach nr: 360/1, 361/1, 362/1, 370/1, 376/5, 376/4, 376/3,
377/1 obreb 0014 Saczyn/ j. ewid. 3007042 Godziesze Wielkie, bedzie wykonane odmulenie
istniejagcych rowdéw odwadniajacych.

d.urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

W projekcie uwzgledniono bezpieczeristwo ruchu samochodowego i pieszego projektujac:

-wykonanie poszerzenia nawierzchni asfaltowej jezdni do szerokosci min. 5,50 m
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-wykonanie poszerzenia poboczy do szerokos$ci min. 0,80 m

- wykonanie chodnikéw w miejscach gestej zabudowy o szerokosci 2,20 m

- wykonanie zatoki autobusowej z rampg szerokosci 2,2 m

- wykonanie przejs¢ dla pieszych wg projektu organizacji ruchu

- wykonanie wysepek azylowych na jezdni

- wykonanie oznakowania pionowego wg projektu organizacji ruchu

- wykonanie oznakowania poziomego wg projektu organizacji ruchu
-ustawienie radarowego wyswietlacza predkosci wg projektu organizacji ruchu
- ustawienie barier ochronnych H1W4a przy przepustach

11.projektowane konstrukcje.

Dla zatozonego obcigzenia ruchem KR - 1 i grupy nosnosci podtoza G-3 zaprojektowano
konstrukcje jezdni j.n:

a.konstrukcja jezdni na poszerzeniach i miejscach przetoméw

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa zasadnicza z kamienia tamanego 0/31,5 mm grubosci 20 cm.
3.skropienie podbudowy kamiennej emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 1 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

4.warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 grubosci 4 cm

5.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

6.warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 grubosci 4 cm

b. konstrukcja wzmocnienia jezdni

1.czyszczenie i skropienie emulsjg kationowg szybkorozpadowg w ilosci 0,5 kg czystego
asfaltu na 1 m2 istniejgcej nawierzchni

2.utozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC 115 50/70 wg tabeli wyréwnan
3.skropienie miedzywarstwowe emulsjg kationowg szybkorozpadowa w ilosci 0,3 kg
czystego asfaltu na 1 m2.

4.utozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 115 50/70 grubosci 4 cm
c.konstrukcja zjazdow z kostki brukowej

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa zasadnicza z betonu C-8/10 grubosci 10 cm.

3.podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm.

4 kostka brukowa ,,kos¢” koloru czerwonego grubosci 8 cm

d.konstrukcja chodnikéw

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 10 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2. podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm.

3.kostka brukowa ,, cegta” koloru szarego grubosci 8 cm
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e.konstrukcja zatoki autobusowej

1.warstwa stabilizacji gruntu cementem Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm wykonana w
betonomieszarkach i dowieziona na budowe.

2.podbudowa z betonu C 12/15 grubosci 22 cm

3. podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm.

4 .kostka brukowa ,,kos¢” koloru czerwonego grubosci 8 cm

f.konstrukcja wysepek azylowych

1.podbudowa z betonu C 8/10 grubosci 10 cm

2. podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm.

3.kostka brukowa ,,ko$¢” koloru czerwonego grubosci 8 cm

12. analiza przyjecia mniejszej szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajacych

Droga gminna nr 675963 P w gminie Godziesze Wielkie jest klasy L i zgodnie z § 7 ust.1
rozporzadzenia MTiGM z dnia 02.03.1999 r. szerokos¢ jej w liniach rozgraniczajgcych wynosic¢
ma min. 12,0 m. Droga w liniach rozgraniczajgcych ma na przewazajgcej dtugosci (ok. 85%)
szerokos¢ zmienng od 12,0 m do 15,0 m — zgodng z § 7 ust.1 rozporzgdzenia MTiGM. Jednak
na krétkich odcinkach szerokos¢ linii rozgraniczajgcych droge wynosi od 8,0 do 11,0 m.
Zjawisko to wystepuje na terenach zabudowanych i przeznaczonech pod zabudowe (m.
Saczyn). Stan ten trwa od kilkudziesieciu lat. W zwigzku z powyiszym przeprowadzono
analize przyjecia mniejszej szerokosci drogi w liniach rozgraniczajgcych opisang ponize;j.:
a/wzajemnym rozmieszczeniu urzadzen infrastruktury technicznej

- chodniki wystepujg w miejscach mozliwych do wykonania tj: -strona prawa : km 0+080 -

0+702, 04957 — 0+982,5, 1+838,5 — 1+858,5, -strona lewa : km 0+467 — 0+487, 04937 —
04951 i chodnik przy petli autobusowej dtugosci 31,5 m., w km 0+052, 1+140,4, 1+885,2,
1+941,1 pobudowane beda w jezdni wyspy azylowe, w km 1+848,50 pobudowana bedzie
zatoka autobusowa, w km 14920 pobudowana bedzie petla autobusowa, w km : 1+215,
1+573, 2+189, 2+488 i 3+009 ustawione bedg bariery energochtonne H1W4a i zgodnie z
projektem statej organizacji ruchu w poboczach ustawione bedg znaki drogowe.
Projektowane elementy infrastruktury drogowej sg zgodne z rozporzadzeniem MTIGM.
Infrastruktura drogowa nie wykracza poza pas drogowy i miesci sie w skrajni poziomej i
pionowej.

b/sposéb etapowego i docelowego odwodnienia

Pochylenia poprzeczne i podtuzne jezdni i poboczy spowodujg sptyw wody opadowej i
roztopowej do istniejgcych przydroznych rowdw — jak jest obecnie.

c/sposéb wysokosciowego rozwiazania ulicy — opisano szczegétowo w p. 10 a w niniejszym
opisie technicznym

d/wptyw istniejgcego wartosciowego zadrzewienia

Projekt nie przewiduje wycinki drzew i krzewdw. Nie przewiduje réowniez korekty koron
drzew, gdyz Istniejgce zadrzewienie znajduje sie poza rowami lub na terenach prywatnych.
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e/podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne

Droga nie przebiega przez tereny zalewowe. Nosno$¢ podtoza gruntowego zaliczono do
grupy G-3. Podtoze gruntowe w obrebie poszerzen jezdni oraz zatoki autobusowej
wzmocnione bedzie warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa.

f/sposoby ochrony przed hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami

-hatas: do powietrza przedostawac sie bedg emisje pochodzgce ze spalin poruszajacych sie
samochoddéw. Po przebudowie drogi ilos¢ emitowanych spalin do atmosfery bedzie taka,
jaka jest obecnie. W chwili obecnej na skutek niewielkich natezen ruchu samochodowego
wartosci stezen dwutlenku siarki, ditlenku azotu, pytu PM 10, benzenu i otowiu osiggaja
minimalny poziom daleki od wartosci granicznych. Nieco wieksze zanieczyszczenie powietrza
spalinami wystgpi w okresie trwania przebudowy.

- zaniczyszczenia : Zrédtem hatasu sg poruszajace sie po drodze pojazdy. Uciazliwos¢
akustyczna jest tym wieksza, im wieksze jest natezenie ruchu. Na drodze gminnej nr 675963
P ruch pojazdéw samochodowych jest niewielki i zaliczony zostat do kategorii KR — 1.
Dopuszczalny réwnowazny poziom dzwieku zwigzany z hatasem drogowym wynosi w porze
dziennej 60 dB a w porze nocnej 50 dB. Podane wartosci odnoszg sie do obszaréw
zabudowanych. Przy natezeniach ruchu wynoszacych kilka a nawet kilkanascie tysiecy
pojazdéw dobowo na jeden pas ruchu wartosci te mogg zosta¢ przekroczone i nalezy
stosowa¢ wtedy ekrany diwiekochtonne. Na przedmiotowej drodze po wykonanych
pomiarach ruchu ustalono, ze dobowo jednym pasem ruchu przejezdzaé¢ bedzie do 300
pojazdéw samochodowych. Przy takiej ilosci i strukturze ruchu samochodowego, w ktérym
ruch pojazdéw ciezarowych nie przekracza 5 %, nie ma ucigzliwosci dla okolicznych
mieszkancow spowodowanych hatasem.

-wibracje : drgania i wibracje powstajgce w wyniku rochu pojazdow mechanicznych
zmniejszg sie do minimum, gdyz droga otrzyma nowg i rowng nawierzchnie.

13.sprawdzenie warunku mrozoodpornosci
Dla podtoza gruntowego G — 3 i kategorii ruchu KR-1 grubos¢ strefy zamarzania wynosi 0,5 x

0,8= 0,40 m. Przyjeta konstrukcja ma grubos¢ 0,43m (0,15+0,20+0,04+0,04).
Zaprojektowana grubo$é konstrukcji nawierzchni spetnia warunek mrozoodpornosci.

Opracowat :
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PLAN BIOZ

Obiekt : droga gminna nr 675963 P w gminie Godziesze Wielkie
Lokalizacja : tereny gminy Godziesze Wielkie
Inwestor : Gmina Godziesze Wielkie

ul. 11 listopada 10

62- 872 GODZIESZE MALE

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1.Roboty rozbiorkowe i ziemne

Istniejacy pas drogowy uzbrojony jest w sie¢ telekomunikacyjng, wodng i energetyczna.
Roboty w obrebie tych urzadzen nalezy prowadzi¢ stosownie do zapiséw uzgodnien z ich
wtasdcicielami. Wszelkie prace w obrebie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ recznymi
przekopami prébnymi lokalizujgc dokfadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na
uszkodzenia. Przy pracy koparki i transportu samochodowego nie mozie by¢ oséb
postronnych. Zwigzani z czynnosciami przy tych pracach robotnicy majg mieé¢ ubrania
robocze, kaski ochronne i rekawice. Nalezy zwrdci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie
przebiega napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujacy sprzet musi
by¢ sprawny technicznie. Nie dopuszcza sie do pracy sprzetu , w ktorym wystepujg wycieki
oleju czy paliwa, gdyz zagraza to Srodowisku. Wywozony z budowy materiat wymaga
przykrycia plandeka.

2.Prace zwigzane z wykonywaniem stabilizacji i podbudéw z kruszywa kamiennego.

Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materiaty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowytadowczymi. Plantowanie materiatbw na odpowiednig
wysokos¢ odbywa sie mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej . Zageszczanie
kruszywa odbywac sie bedzie przy pomocy walcéw drogowych. Obstuga maszyn musi mie¢
odpowiednie uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze
dojs¢ do rozszczelnienia sie przewoddw wodnych. W takim przypadku nalezy wezwac
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natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunety awarie. Nie wolno dokonywa¢ zadnych
napraw sitami wtasnymi.

Nalezy réwniez zwréci¢ u wage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujgce sie
samochody podnoszg skrzynie tadunkowg i moga zerwac przewody, a to grozi powaznymi
nastepstwami.

3.Prace zwigzane z wykonywaniem taw betonowych pod krawezniki i elementy
prefabrykowane sciekowe oraz z ich ustawianiem .

Prace te wykonywane sg recznie . Stosowane do tych robdt narzedzia to topaty, mtotki
stalowo — gumowe, szczypce do przenoszenia kraweznikow , szpilki stalowe. Stosowane
materiaty to beton w stanie pdétsuchym , deski , krawezniki i woda. Podstawowe zagrozenia
przy pracach tego typu to mozliwos¢ osuniecia sie kraweznika na nogi pracownika,
mozliwos¢ urazu reki przy operowaniu miotkiem oraz mozliwos¢ uszkodzenia kabla
podziemnego przez wbijang w ziemie szpilke stalowg. W tym wypadku uszkodzenie kabla
energetycznego grozi porazeniem pragdem. Doktadng lokalizacje kabli podziemnych nalezy
stwierdzi¢ empirycznie wykonujgc prébny przekop reczny.

4. Prace zwigzane z uktadaniem kostki brukowej

Przy uktadaniu kostki pracownicy narazeni sg na drobne urazy konczyn gérnych. Przy
uktadaniu kostki uktadarka mechaniczng zagrozeniem dla brygady jest poruszajgca sie w
obrebie robot uktadarka. Przy robotach zwigzanych z docinka kostki postugiwaé sie nalezy
pitg stotowg lub reczng katowa. W obu przypadkach nalezy uzywac okularow ochronnych i
nausznikdw. Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w obstudze tych urzadzen , gdyz
zagrozeniem sg tutaj urazy konczyn.

5. Prace zwigzane z uktadaniem nawierzchni asfaltowych.

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci uktadarki do mas bitumicznych, walcow drogowych i
skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowej.
Przed uktadaniem masy nalezy oczysci¢ podbudowe i spryskac goragcym asfaltem lub emulsja
asfaltowg . Prace te moga by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka
samochodowg lub recznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciggnika i recznie sterowane;j
dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamietaé, aby sprysk
dokonywat sie z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie poparzenia, dlatego
prace te wykonywane mogg by¢ przez doswiadczong zatoge przeszkolong z zakresu obstugi
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skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego. Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych
zagrozeniem jest temperatura wbudowywanej masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikngé
poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikdw w obuwie na drewnianych spodach, rekawice i
ubrania ochronne oraz kaski. Zatoga musi by¢ przeszkolona w obstudze uktadarki do mas
bitumicznych i z zagadnien bhp.

Przeszkode w roztadunku samochoddéw dowozgcych mieszanke MMA na budowe stanowic
mogg napowietrzne linie kablowe, ktdre nie zawsze znajdujg sie na odpowiedniej wysokosci
nad drogg. Zerwanie takiej linii, zwtaszcza energetycznej, grozi powaznymi konsekwencjami.
Przy uktadarce do mas bitumicznych wyklucza sie obecnos¢ oséb postronnych.

Opracowat :



