Ogolna charakterystyka obiektu lub roboét

1.OPIS TECHNICZNY

Opracowanie dotyczy wykonania projektu budowlanego pn. ,,Przebudowy drogi gminnej dziatka

nr 10 w miejscowosci Biata”. Przebudowa bedzie prowadzona od skrzyzowania z drogg gminng

nr 675903P do granicy obrebu Biata przy dzialce nr 237 w miejscowosci Wola Droszewska, na

terenie Gminy Godziesze Wielkie.

L.p.

Nr kategorii Element

1

Kategoria XXV — drogi i kolejowe drogi szynowe

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie wielkopolskim, powiecie kaliskim, Gminie

Godziesze Wielkie, w obrgbie geodezyjnym Biata, na dziatkach o numerach ewidencyjnych

zgodnych z tabelg nr 1.

numer
Ip. | geodezyjny Obreb nazwa ulicy wiasciciel
dziatki
1 10 Biata Prgﬁﬁg&gﬁiéﬁfa Gmina Godziesze Wielkie
2 36 Biata Droga gminna nr 675903P Gmina Godziesze Wielkie
Tabela 1
1. Charakterystyczne parametry techniczne:
e calkowita dtugo$¢ drogi — ok. 788,86 m
e lokalizacja — odcinek od skrzyzowania z droga gminng nr 675903P do granicy obrgbu
Biala przy dziafce o numerze 237 obreb Wola Droszewska,
e rodzaj nawierzchni — nawierzchnia asfaltowa,
e jezdnia szerokosci:
- na odcinku od km 0+106 do km 0+496 - 3,0 m,
- na odcinku od km 0+000 do km 0+086 oraz na odcinku od km 0+516 do km 0+788,86 -
4,0 m,
e Kkategoria drogi — droga dojazdowa do pol kategorii wewnetrznej
e kategoria ruchu — nie okresla sig,
e pochylenie poprzeczne jezdni wynosi 2% daszkowe,
e pobocze w migjscu gdzie wystepuje szer. 0,5 m z kruszywa tamanego,
e obsypkaz kruszywa tamanego szer. 0,20 m,
e spadek pobocza i=6%,
e mijanka szer. 5,0 m od km 0+700 do km 0+725 str. L.
2. Przeznaczenie obiektu budowlanego

Przebudowywany obiekt przeznaczony jest do prowadzenia ruchu pojazdow kotowych. Celem

opracowania jest przebudowa drogi wewngtrznej, co zwigkszy jej funkcjonalno$¢ i korzystnie




wplynie na bezpieczenstwo kierowcow poruszajacych sie po drodze oraz pieszych
korzystajacych z poboczy. Przebudowa nie zmienia dotychczasowego przeznaczenia tego terenu,
na ktdrym w stanie istniejacym zlokalizowana jest droga o nawierzchni z destruktu, po ktorej
prowadzony jest ruch.
3. Stan istniejacy jezdni i poboczy

W stanie istniejacym przebudowywana droga biegnie w terenie zabudowanym oraz przez pola
od skrzyzowania z droga gminna nr 675903P w kierunku p6tnocno-zachodnim. Droga w stanie
istniejacym posiada nawierzchnie z destruktu grubosci ok. 10 cm, a jej profil podtuzny i
poprzeczny jest zdeformowany. Na drodze na calym omawianym odcinku wystepuja liczne
ubytki, ktére negatywnie wptywaja na stan techniczny drogi (powstawanie zastoisk wodnych), a
takze na dalsza degradacje¢ nawierzchni. Jezdnia drogi gminnej w stanie istniejgcym posiada
szerokosci od 3,5 do 4,5 m. Pas drogowy na tym odcinku waha si¢ od 3,0 — 6,5 m.

Droga posiada obustronne pobocza gruntowe szerokosci od 0,5 m do 1,0 m. Pobocza te

w wigkszos$ci porosniete sa roslinnoscig i nie spetniaja swojej funkcji.

4. Stan istniejagcy odwodnienia

W stanie istniejagcym odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo.

5. Stan istniejacy infrastruktury naziemnej
W stanie istniejgcym w miejscu planowanej przebudowy zinwentaryzowano nastepujace
urzadzenia infrastruktury naziemne;j:
- ploty zlokalizowane na dziatkach przydroznych,
- stupowa linia energetyczna zlokalizowana poza pasem drogowym 1 przecinajgca

przebudowywang drogg.

6. Stan istniejgcy infrastruktury podziemne;j
Na podstawie mapy uzyskanej z Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
w Kaliszu w pasie drogowym zinwentaryzowano nastepujace urzadzenia infrastruktury
podziemne;j:
- wodociag zlokalizowany w pasie drogowym przecinajacy przytaczami przebudowywang droge,
- telefon przecinajacy przytaczami przebudowywang droge,

- linia energetyczna w pasie drogowym.

7. Stan projektowany
W wyniku wykonania planowanych rob6t droga bgdzie posiada¢ catym odcinkiem nawierzchnie
asfaltowg o szerokosci:
- na odcinku od km 0+106 do km 0+496 - 3,0 m,
- na odcinku od km 0+000 do km 0+086 oraz na odcinku od km 0+516 do km 0+788,86 -



4,0 m,
Takie wykonanie nawierzchni wymusza szeroko$¢ pasa drogowego. Przekrdj drogowy
zaprojektowano na catlym odcinku drogi. Droga w tym przekroju bedzie posiadata (miejscowo
gdzie to mozliwe) obustronne pobocza szerokosci 0,5 m zkruszywa famanego gr. 10 cm.
W miejscu gdzie szerokos¢ pasa drogowego nie pozwala na wykonanie poboczy przewidziano
- obsypke krawedzi szerokoscig 0,2 m.
Pobocza i obsypki beda wykonywane z kruszywa famanego.
Odwodnienie drogi nie ulega zmianie w stosunku do stanu istniejgcego.
Lokalizacyjnie zaprojektowano drogg w ten sposob, by w jak najwiekszym stopniu wykorzystac
istniejacy material wystepujacy na drodze. W miejscach zaprojektowania drogi sladem istniejgcym
przewidziano wykorzystanie istniejacej nawierzchni jako podbudowy pomocniczej po jej
wyprofilowaniu, a nastgpnie ulozenie nowych warstw konstrukcyjnych zgodnie z rysunkiem
konstrukcyjnym — Rys.2.
W miejscach mijania si¢ projektowane;j trasy ze $ladem istniejacej drogi przewidziano wykonanie
poszerzen istniejacej drogi poprzez dosypanie podbudowy z kruszywa tamanego o gr. 5 cm tak by
nawigza¢ si¢ wysokosciowo do istniejacej drogi, a nastepnie wykona¢ kolejne warstwy
konstrukcyjne — goérna warstwa podbudowy 10 cm oraz nawierzchnia Scieralna 5 cm zgodnie z
Rys.2
Projekt drogi wykonano biorac pod uwagg niektore przepisy Rozporzgdzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U. 2016, poz.124). Dla drogi

niepublicznej nie musza by¢ spelnione wszystkie warunki w/w rozporzadzenia.

8. Konstrukcja nawierzchni jezdni

8.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni
W miejscach pokrywania si¢ projektowanej trasy z istniejgcg droga jako dolng warstwe podbudowy
nalezy wykorzysta¢ materiat wystepujacy na istniejacej drodze po jego wyprofilowaniu i uzupetnieniu
ubytkéw. W tym wypadku konstrukcja na odcinku od km 0+727 do km 0+788,86 przedstawia si¢
nastgpujaco:

a) skropienie emulsjg asfaltows,

b) podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0-31,5 mm w

warstwie gornej - gr. 10 cm wg normy PN-EN 13285,

c) warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118 gr. 4 cm wg normy PN-EN 13108-1.
Razem grubo$¢ warstwy 14 cm.
W przypadkach mijania si¢ projektowane;j trasy z istniejacg nalezy wykonaé poszerzenia jedno lub
obustronne zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym Rys.2, by dostosowaé si¢ wysokosciowo do
istniejacej nawierzchni. W takich przypadkach od km 0+000 do km 0+727 konstrukcja przedstawia si¢

nastepujaco:



a) podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0-31,5 mm w
warstwie gornej - gr. 15 cm wg normy PN-EN 13285,

b) warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 118 gr. 4 cm wg normy PN-EN 13108-1.
Razem grubos¢ warstwy 19 cm.
Na wszystkie podbudowy oraz warstwy bitumiczne nalezy stosowa¢ kruszywo magmowe
Na wlaczeniu do drogi gminnej nr 675903P w km 0+000 do km 0+010 nalezy wykorytowad
istniejaca nawierzchni¢ na glebokos¢ 20 cm i wykonaé petng konstrukcje grubosci 20 cm na calej
szerokosci jezdni.

8.2. Pobocza
Zaklada si¢ utwardzenie poboczy lub wykonanie obsypki kruszywem tamanym frakcji 0-31,5 mm
gr.10 cm. Roztozone kruszywo na poboczach nalezy zagesci¢ do uzyskania stopnia zageszczenia

Is=1,0.

9. Metody i podstawy sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego

Metodyka sporzadzenia kosztorysu.

Zgodnie z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno-uzytkowym™ Dziennik Ustaw Nr 130 Poz. 1389 , kosztorys
inwestorski opracowano metodg kalkulacji uproszczonej, polegajacej na obliczeniu wartosci
kosztorysowej robot objetych przedmiarem robot jako sumy iloczyndéw ilosci jednostek
przedmiarowych robot podstawowych i ich cen jednostkowych bez podatku od towardw i ustug,

wedtug wzoru:

Wk =ZL x Cj

gdzie:

Wk — wartos$¢ kosztorysowa robot;

XL — liczba jednostek przedmiarowanych robot;

Cj — cena jednostkowa roboty podstawowej



Wartos¢ kosztorysowa robot obejmuje wartos¢ wszystkich materiatéw, urzadzen i konstrukcji

potrzebnych do zrealizowania przedmiotu zamowienia.
Ceny jednostkowe robot okreslono na podstawie danych rynkowych, w tym danych z zawartych

wezesniej umow i powszechnie stosowanych, aktualnych publikacji.



4.Zalacznik obmiarowy



